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ISTRUZIONI PER L'USO (L)

Kit di frese per la sede degli iniettori diesel BETA 960PI

+ Verificare la presenza di eventuali “trafilamenti” (vedi pagina successiva).

+ Accedere agli iniettori e rimuoverli.

+ Selezionare l'alesatore richiesto sul posto di guida e serrare la vite esagonale interna.

+ Collocare la fresa assemblata nella cavita dell'iniettore.

+ Utilizzando la chiave a T e la presa in dotazione esercitare una lieve pressione mentre
si gira la fresa esclusivamente in senso orario. Utilizzare un piccolo quantitativo di
lubrificante chiaro durante I'operazione di fresatura per ridurre le vibrazioni e contri
buire a ottenere un taglio liscio. Non sottoporre la sede a eccessiva fresatura; limitarsi a rimuo-
vere un quantitativo di metallo sufficiente a formare una sede adeguata.

+ Pulire a fondo la sede e rimuovere tutte le impurita.

* Inserire gli iniettori come da istruzioni fornite dal fabbricante.

Contenuto del kit:

* Alesatore piatto da @ 19-15 mm per iniettori universali

* Alesatore piatto da @ 17-17 mm per iniettori Delphi/Bosch (BMW/PSA/Renault/Ford)
* Alesatore piatto da @ 19-17 mm per iniettori Bosch (Mercedes CDI).

* Alesatore ad angolo da @ 21-17 mm per iniettori Fiat/Iveco.

* Impugnatura a T*1.

Come ripassare la sede di un iniettore

Una volta rimosse le coperture del motore, ci si trovera ad affrontare una sorta di incrostazione
diffusa.




ISTRUZIONI PER L'USO

L

Un iniettore che & stato oggetto di trafilamento; da notare la presenza di carbone sull’asta.

Questo iniettore & stato alloggiato correttamente; la sede e le rondelle di rame hanno impedito il

verificarsi del fenomeno di trafilamento.

In questa immagine la testa e stata rimossa,
per cui non viene mostrata la copertura del
bilanciere.

Si puo notare che la rondella di rame destinata
a fungere da scudo termico ¢ stata dimentica-

ta; questa dovra pertanto essere rimossa per
poter pulire la sede del cilindro.

Questo & un esempio di fresa per la sede
dell'iniettore; sono diversi i tipi di fresa dispo-
nibili, a seconda dell'applicazione motoristica.

Questo tipo & dotato di fresa a gradini da 19/17 mm e viene utilizzato per la maggior parte delle

applicazioni Mercedes-Benz.




ISTRUZIONI PER L'USO (LD

Una volta rimossol/i lo/gli iniettore/i, la fresa per la sede viene collocata nella cavita dell’iniettore
ed esercitando una lieve pressione verso il basso viene ruotata per alcuni giri in senso orario. Un
piccolo quantitativo di lubrificante, p. es. WD40, spruzzato sui denti della fresa, contribuisce a
impedire la formazione di vibrazioni nella fresa e tagli a gradini, consentendo una finitura pulita
ed esteticamente lineare.

Rimuovere la fresa dalla sede e, servendosi di aria compressa o di un aspirapolvere, pulire la
cavita e ispezionare la sede.

Proseguire fino all'ottenimento di una sede pulita per consentire il fissaggio di una nuova rondella
di rame.

Per riparare gli iniettori, lasciare inseriti i tappi protettivi di plastica in ingresso, rimuovere il cap-
puccio protettivo dell’'ugello e, utilizzando un piccolo quantitativo di grasso bianco “incollare” la
rondella di rame all'ugello / dado cieco dell’iniettore, in modo da impedirne il distacco quando si
inserisce l'iniettore nella sua cavita.

Distribuire un po’ di grasso bianco sul corpo dell'iniettore e collocare I'iniettore nella cavita; inse-
rire il morsetto dell'iniettore e serrare come da istruzioni.

+ NON UTILIZZARE GRASSO SCIVOLANTE PER RAME

+ Proseguire con gli iniettori rimanenti.

+ Una volta acceso il motore, non sollecitarlo, ma piuttosto farlo girare al minimo per qualche
istante.




INSTRUCTIONS FOR USE (END

Diesel Injector Seat Cutter Set BETA 960PI

+ Test for injector “blow-by” (sea next page).

¢ Gain access to injectors and remove them.

+ Select required reamer onto pilot post and tighten internal hex screw.

+ Place assembled cutter into injector recess.

+ Using T bar and socket supplied, apply only a small amount of pressure whilst turning cutter in
a clockwise direction only. Use a small amount of light lubricant whilst performing cut to re
duce chattering and help give a flat cut. Do not overcut seat; only remove enough metal to form
a good seat.

+ Thoroughly clean seat and remove all swarf.

+ Fitinjectors as per manufacturer’s instructions.

Kit contents:

* 9 19-15 mm flat reamer for universal injectors

* @ 17-17 mm flat reamer for Delphi/Bosch injectors (BMW/PSA/Renault/Ford)
* 9 19-17 mm flat reamer for Bosch injectors (Mercedes CDI).

* 9 21-17 mm angled reamer for Fiat Iveco injectors

* Thandle*1

How to Recut an Injector Seat
Once the engine cowling and covers have been removed, you will be faced with something like
a volcanic eruption.




INSTRUCTIONS FOR USE (END

An injector that has suffered from blow-by; notice the carbon up the stem.

by.

In this picture the head has been removed,;
hence there is no rocker cover shown.

Notice how the copper heat shield washer has
been left behind; this will need to be removed,
so that the cylinder seat can be cleaned.

This is an example of an injector seat cutter;
there are various cutters available, depending
on the engine application.

This has a 19/17mm stepped cutter and is used for most Mercedes-Benz applications.




INSTRUCTIONS FOR USE (EN

Once the injector/injectors is/are removed, the seat cutter is placed in the injector recess and,
with a little downward pressure, rotated in a clockwise direction for a few revolutions. A small
amount of a lubricant like WD40, sprayed on the teeth of the cutter, will help prevent the cutter
from chattering and causing a stepped cut rather than a nice, clean finish.

Remove the seat cutter and, using either compressed air or a vacuum cleaner, clean the recess
and inspect the seat.

Continue until you are left with a clean seat, in order for the new copper washer to seal.

To refit the injectors, leave the inlet plastic protective plugs on, remove the nozzle protective cap,
and, using a small amount of white grease, “paste” the copper washer onto the injector nozzle /
cap nut, so that it does not fall off when the injector is inserted into the injector recess.

Smear the injector body with a little white grease and place the injector into the recess; fit the
injector clamp and tighten to specifications.

+ PLEASE DO NOT USE COPPER SLIP GREASE
+ Continue with the remaining injectors.
+ Once the engine fires, do not overrev, but rather let engine tick over for a while.




MODE D’EMPLOI (ED

Kit de fraises pour le siége des injecteurs diesel BETA 960PI

« Veérifier la présence de fuites éventuelles (voir page suivante).

+ Accéder aux injecteurs et les enlever.

+ Sélectionner l'alésoir requis sur le poste de conduite et serrer la vis six pans interne.

+ Placer la fraise assemblée dans la cavité de l'injecteur.

« En utilisant la clé en T et la prise fournie, exercer une |égére pression tout en tournant la
fraise exclusivement dans le sens horaire. Utiliser une petite quantité de lubrifiant clair pen
dant I'opération de fraisage pour réduire les vibrations et contribuer a obtenir une coupe lisse.
Ne pas soumettre le siége a un fraisage excessif ; se limiter a enlever une quantité de métal
suffisante pour former un siége approprié.

+ Nettoyer soigneusement le siége et éliminer toutes les impuretés.

+ Insérer les injecteurs en suivant les instructions fournies par le fabricant.

Contenu du kit :

* Alésoir plat de g 19-15 mm pour injecteurs universels

*Alésoir plat de g 17-17 mm pour injecteurs Delphi/Bosch (BMW/PSA/Renault/Ford)
* Alésoir plat de g 19-17 mm pour injecteurs Bosch (Mercedes CDI)

Alésoir d’angle de g 21-17 mm pour injecteurs Fiat lveco

Poignée en T*1

*

*

Comment rectifier le siége d’un injecteur

Aprés avoir enlevé les caches du moteur, on a I'impression de se trouver face a I'effet d’'une sorte
d’éruption volcanique.




MODE D’EMPLOI (ED

Injecteur altéré par des fuites ; a noter la présence de carbone sur la tige.

Cet injecteur a été installé correctement ; le siége et les rondelles en cuivre ont empéché la
manifestation de fuites.

Dans cette image, la téte a été enlevée, raison
pour laquelle le cache du balancier n’est pas
visible.

A noter que la rondelle en cuivre qui doit servir
de bouclier thermique a été oubliée : celle-ci
devra donc étre enlevée pour pouvoir nettoyer
le siége du cylindre.

Voici un exemple de fraise pour le siége de
I'injecteur ; il existe différents types de fraises
disponibles, en fonction de I'application moto-
riste.

Ce type est équipé de fraises a gradins de 19/17 mm et est utilisé pour la plupart des applications
Mercedes-Benz.




MODE D’EMPLOI (FD

Aprés avoir enlevé le(s) injecteur(s), la fraise pour le siege est placée dans la cavité de I'injecteur
et, en exergant une légeére pression vers le bas, elle est tournée de quelques tours dans le sens
horaire. Le fait de pulvériser une petite quantité de lubrifiant, p. ex. du WD40, sur les dents de
la fraise, contribue & empécher la formation de vibrations dans la fraise et coupes en gradins,
assurant ainsi une finition nette et esthétiquement linéaire.

Sortir la fraise du siege et, a I'aide d’un jet d’air comprimé ou d’un aspirateur, nettoyer la cavité
et controler le siege.

Continuer I'opération jusqu’a ce que le siége soit propre afin de pouvoir fixer une nouvelle ron-
delle en cuivre.

Pour réparer les injecteurs, laisser les bouchons de protection en plastique d’entrée insérés, en-
lever le capuchon de protection de la buse et, en utilisant une petite quantité de graisse blanche
« coller » la rondelle en cuivre a la buse/écrou borgne de l'injecteur, de fagon a empécher qu'elle
ne se décolle lors de l'introduction de I'injecteur dans sa cavité.

Distribuer un peu de graisse blanche sur le corps de I'injecteur puis introduire I'injecteur dans la
cavité ; insérer la borne de l'injecteur et serrer selon les instructions fournies.

+ NE PAS UTILISER DE GRAISSE DE GLISSEMENT POUR CUIVRE

+ Continuer avec les injecteurs restants.

+ Une fois le moteur allumé, éviter de le solliciter immédiatement et le faire plutét tourner au
minimum pendant quelques instants.
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GEBRAUCHSANWEISUNG @)

Frasenkit fiir die Aufnahme von Diesel Einspritzdiisen BETA 960PI

Prifen, ob ,Leckagen® vorliegen (siehe nachstehende Seite).

Zugang zu den Einspritzdisen verschaffen und diese entfernen.

Den am Fahrerplatz erforderlichen Bohrer auswahlen und die Innensechskantschraube an
ziehen.

Die montierte Frase im Hohlraum der Einspritzdiise anbringen.

Unter Verwendung des im Lieferumfang enthaltenen T-Schllssels und des Anschlusses einen
leichten Druck ausuiben, wahrend die Frase im Uhrzeigersinn gedreht wird (ausschliellich im
Uhrzeigersinn). Wahrend des Frasvorgangs zur Verringerung der Vibrationen und zum Erzielen

eines glatten Schnitts eine geringe Menge helles Schmierfett verwenden. Die Aufnahme
keinem (ibermaRigen Frasvorgang unterziehen; darauf begrenzen, die zur Formung einer
zweckmafi gen Aufnahme ausreichende Metallmenge zu entfernen.

+ Die Aufnahme griindlich reinigen und alle Verunreinigungen entfernen.

+ Die Einspritzdiisen gemaR der Herstellerangaben einsetzen.

Inhalt des Kits:

* 19-15 mm Flachbohrer fir Universal Einspritzdisen

@ 17-17 mm Flachbohrer fir Einspritzdiisen Delphi/Bosch (BMW/PSA/Renault/Ford)
2 19-17 mm Flachbohrer fir Einspritzdisen Bosch (Mercedes CDI)

@ 21-17 mm Flachbohrer fir Einspritzdisen Fiat Iveco

T-Griff*1

* ok R *

Uberholung einer Einspritzdiisenaufnahme
Nach der Entfernung der Motorabdeckungen gilt es, eine Art Vulkaneruption zu konfrontieren.




GEBRAUCHSANWEISUNG (DD

Eine von Leckagen betroffene Einspritzdise; man beachte das Carbonvorkommen auf dem Stab.

Diese Einspritzdiise wurde korrekt positioniert; die Aufnahme und die Kupferunterlegscheiben

haben das Auftreten von Leckagen verhindert.

Auf dieser Abbildung wurde der Zylinderkopf
entfernt, weshalb die Abdeckung des Kipphe-
bels nicht gezeigt wird.

\.\

ik Man kann sehen, dass die als Warmeschut-

zschild fungierende Kupferunterlegscheibe
vergessen wurde; diese muss deshalb entfer-
nt werden, um die Zylinderaufnahme reinigen
zu kbnnen.

Dies ist ein Beispiel einer Frase fiir die Auf-
nahme der Einspritzdise; je nach Motoran-
wendung stehen unterschiedliche Frastypen
zur Verfiigung.

Dieser Typ ist mit einer 19/17-mm-Stufenfrase ausgestattet und wird fiir die meisten Mercedes-
Benz Anwendungen verwendet.
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GEBRAUCHSANWEISUNG (DD

Nach dem Entfernen des/der Einspritzdise/n, wird die fiir die Aufnahme erforderliche Frase im
Hohlraum der Einspritzdiise positioniert und dann durch eine leichte Druckausiibung nach un-
ten einige Umdrehungen im Uhrzeigersinn gedreht. Eine geringe Menge an auf die Fraszahne
gespritzten Schmierfetts, wie beispielsweise WD40, hilft, der Entstehung von Vibrationen in der
Frése und Stufenschnitten vorzubeugen. Zudem gewéhrleistet es ein sauberes und optisch line-
ares Finish.

Die Frése aus der Aufnahme entfernen und unter Verwendung von Druckluft oder eines Staub-
saugers den Hohlraum reinigen und die Aufnahme (berpriifen.

Bis zum Erhalt einer sauberen Aufnahme fortfahren, um die Befestigung einer neuen Kupferun-
terlegscheibe zu ermdglichen.

Zur Reparatur der Einspritzdisen die Kunststoffschutzdeckel im Eingang an ihrem Platz lassen,
die Schutzhaube der Dise entfernen und die Kupferunterlegscheibe mithilfe einer geringen Men-
ge weilen Schmierfetts Mercedes-Benz auf der Diise/der Blindmutter der Einspritzdise ,festkle-
ben®, um zu verhindern, dass diese sich beim Einsatz der Einspritzdise in seinen Hohlraum 19st.

Etwas weilles Schmierfett Mercedes-Benz auf dem Kdrper der Einspritzdiise verteilen und diese
in ihrem Hohlraum positionieren; die Klemme der Einspritzdiise einsetzen und gemaR der An-
leitungen anziehen.

+ KEIN GLEITFETT FUR KUPFER VERWENDEN

+ Mit den verbliebenen Einspritzdlisen fortfahren.

+ Nach dem Einschalten des Motors, diesen nicht belasten, sondern einen Moment lang auf
Mindestdrehzahl laufen lassen.

13




INSTRUCCIONES (ED

Kit de fresas para el alojamiento de los inyectores diesel BETA 960PI

« Compruebe la presencia de posibles “trefilaciones” (vea pagina siguiente).

+ Encienda los inyectores y retirelos.

+ Seleccione la fresa requerida en el puesto de guia y apriete el tornillo hexagonal interno.

+ Coloque la fresa ensamblada en la cavidad del inyector.

+ Utilizando la llave en T y la toma en dotacion ejerza una ligera presion mientras gira la fresa
en sentido exclusivamente horario. Utilice una pequefia cantidad de lubricante claro durante
la operacion de fresado para reducir las vibraciones y contribuir a conseguir un corte liso. No
someta el alojamiento a un fresado excesivo; limitese a retirar una cantidad de metal suficiente
para formar un alojamiento adecuado.

+ Limpie a fondo el alojamiento y retire todas las impurezas.

+ Introduzca los inyectores como detallan las instrucciones del fabricante.

Contenido del kit:

* Fresa plana de @ 19-15 mm para inyectores universales

* Fresa plana de ¢ 17-17 mm para inyectores Delphi/Bosch (BMW/PSA/Renault/Ford)
* Fresa plana de ¢ 19-17 mm para inyectores Bosch (Mercedes CDI)

* Fresa en angulo de @ 21-17 mm para inyectores Fiat Iveco

Mango en T*1

*

Cémo repasar el alojamiento de un inyector
Una vez retiradas las coberturas del motor, se podra apreciar una especie de erupcion volcanica.




INSTRUCCIONES (ED

Un inyector que se ha trefilado; cabe destacar la presencia de carbon en la varilla.

Este inyector se ha alojado correctamente; el alojamiento y las arandelas de cobre han impedido
que se produzca el fenémeno del trefilado.

En esta imagen se ha retirado la cabeza, por
lo que no se muestra la cobertura del balan-
cin.

Se puede apreciar que la arandela de cobre
destinada a servir de escudo térmico se ha
olvidado; se tendra, por consiguiente, que
retirar para poder limpiar el alojamiento del
cilindro.

Este es un ejemplo de fresa para el alojamien-
to del inyector; hay varios tipos de fresa dispo-
nibles segun la aplicacién motorista.

Este tipo esta dotado de fresa de escalones de 19/17 mm y se utiliza para la mayoria de aplica-
ciones Mercedes-Benz.
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INSTRUCCIONES (ED

Una vez retirado/os el/los inyector/es, la fresa para el alojamiento se coloca en la cavidad del
inyector y ejerciendo una leve presion hacia abajo gira por unas cuantas revoluciones en sentido
horario. Una pequefia cantidad de lubricante, por ejemplo WD40, rociado sobre los dientes de
la fresa, contribuye a impedir la formacion de vibraciones en la fresa y cortes en los escalones,
permitiendo un acabado limpio y estéticamente lineal.

Retire la fresa del alojamiento y, utilizando aire comprimido o una aspiradora, limpie la cavidad
e inspeccione el alojamiento.

Continte hasta conseguir un alojamiento limpio para permitir la fijacion de una nueva arandela
de cobre.

Para reparar los inyectores, deje metidos los tapones de proteccion de plastico en ingreso, re-
tire la capucha de proteccion de la boquilla y, utilizando una pequefia cantidad de grasa blanca
“encole” la arandela de cobre a la boquilla / tuerca ciega del inyector, de manera que no pueda
desprenderse cuando se introduce el inyector en su cavidad.

Reparta un poco de grasa blanca sobre el cuerpo del inyector y coloque el inyector en la cavidad;
introduzca el borne del inyector y apriete como se detalla en las instrucciones.

+ NO UTILICE GRASA DESLIZANTE PARA COBRE
+ Continte con los inyectores que quedan.
+ Una vez encendido el motor, no lo esfuerce, sino hagalo girar al ralenti por unos instantes.
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INSTRUGOES DE USO )

Kit de fresas para o alojamento dos injetores diesel BETA 960PI

+ Verificar a presencga de possiveis “vazamentos” (ver pagina seguinte).

+ Aceder aos injetores e extrai-los.

+ Selecionar o alargador necessario no banco do condutor e apertar o parafuso sextavado
interior.

+ Colocar a fresa montada na cavidade do injetor.

« Com a chave T e a garra fornecida exercer uma pressao ligeira enquanto vira a fresa exclu
sivamente no sentido horario. Utilizar uma pequena quantidade de lubrificante claro durante a
operacgao de fresagem para reduzir as vibragdes e conseguir obter um corte liso. Nao sub
meter o alojamento a fresagem excessiva; remover somente uma quantidade de metal sufi
ciente para formar um alojamento adequado.

+ Limpar a fundo o alojamento e remover todas as impurezas.

+ Introduzir os injetores conforme as instrugdes fornecidas pelo fabricante.

Conteudo do Kkit:

* Alargador chato de g 19-15 mm para injetores universais

* Alargador chato de @ 17-17 mm para injetores Delphi/Bosch (BMW/PSA/Renault/Ford)
* Alargador chato de @ 19-17 mm para injetores Bosch (Mercedes CDI).

* Alargador angular de @ 21-17 mm para injetores Fiat Iveco.

* Pega T*1.

Como retocar o alojamento de um injetor

Depois de extraidas as coberturas do motor, sera preciso enfrentar uma espécie de erupgédo
vulcénica.




INSTRUGCOES DE USO >

Um injetor que teve vazamento: deve-se notar a presencga de carvao na haste.

Este injetor foi alojado corretamente; o alojamento e as anilhas de cobre impediram que ocorres-
se o fenémeno de vazamento.

Nesta imagem a cabega foi removida, portan-
to, ndo é mostrada a cobertura do balanceiro.

Pode-se notar que a anilha de cobre desti-
nada a funcionar como escudo térmico foi
esquecida, portanto, esta devera ser removi-
da para poder limpar o alojamento do cilindro.

Este & um exemplo de fresa para o alojamen-
to do injetor; estéo disponiveis varios tipos de
fresa, conforme a aplicagdo do motor.

Este tipo é equipado com fresa em degraus de 19/17 mm e é utilizado para a maior parte das
aplicagdes Mercedes-Benz.
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INSTRUCOES DE USO )

Depois de removido/s o/os injetor/es, a fresa para 0 alojamento é colocada na cavidade do injetor
e exercendo uma ligeira pressdo para baixo é rodada algumas voltas no sentido horario. Uma
pequena quantidade de lubrificante, por ex. WD40, vaporizado nos dentes da fresa, ajuda a im-
pedir a formagao de vibragdes na fresa e cortes em degraus, permitindo um acabamento limpo
e esteticamente linear.

Extrair a fresa do alojamento e, utilizando ar comprimido ou um aspirador de pé, limpar a cavi-
dade e inspecionar o alojamento.

Prosseguir até obter um alojamento limpo para permitir a fixagdo de uma nova anilha de cobre.
Para reparar os injetores, deixar introduzidas as tampas de protegdo de plastico na entrada,
extrair o capuz protetor do bico e, utilizando uma pequena quantidade de graxa branca “colar” a
anilha de cobre no bico / porca cega do injetor, de forma a impedir o seu desprendimento quando
for introduzido o injetor na sua cavidade.

Distribuir um pouco de graxa branca no corpo do injetor e colocar o injetor na cavidade; introduzir
o0 borne do injetor e apertar conforme as instrugdes.

+ NAO UTILIZAR GRAXA FLUIDA PARA COBRE
+ Prosseguir com os injetores restantes.
+ Depois de aceso o motor, nao solicita-lo, mas fazé-lo virar no minimo durante alguns instantes.
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GEBRUIKSAANWIJZING AD

Set frezen voor de zetel van de dieselverstuivers BETA 960PI

Controleer of er eventuele “lekken” zijn (zie volgende pagina).

Verschaf u toegang tot de verstuivers en verwijder ze.

+ Kies de gevraagde ruimer op de plaats van de bestuurder en draai de interne zeskantschroef
aan.

+ Breng de geassembleerde frees in de holte van de verstuiver aan.

Met gebruik van de bijgeleverde T-sleutel en greep oefent u een lichte druk uit, terwijl u de frees

uitsluitend met de klok mee draait. Gebruik een kleine hoeveelheid helder smeermiddel tijdens

de freeswerkzaamheden om de trillingen te verminderen en om te helpen een gladde snede te

verkrijgen. Frees de zetel niet te veel. Beperk u tot het verwijderen van een hoeveelheid metaal,

die voldoende is om een geschikte zetel te vormen.

+ Reinig de zetel grondig en verwijder alle vuil.

+ Breng de verstuivers aan volgens de aanwijzingen van de fabrikant.

Inhoud van de set:

* Platte ruimer van g 19-15 mm voor universele verstuivers

* Platte ruimer van g 17-17 mm voor Delphi/Bosch verstuivers (BMW/PSA/Renault/Ford)
* Platte ruimer van g 19-17 mm voor Bosch verstuivers (Mercedes CDI)

* Hoekruimer van g 21-17 mm voor Fiat Iveco verstuivers

* T-greep™

De zetel van de verstuiver bijwerken
Als het motorhuis eenmaal is verwijderd, ziet u iets wat op een uitbarsting van een vulkaan lijkt.
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GEBRUIKSAANWIJZING

Een verstuiver met lek. Zie de aanwezigheid van roet op de stang.

Deze verstuiver is goed aangebracht. De zetel en de koperen ring hebben ervoor gezorgd dat hij

niet kon lekken.

Op deze afbeelding is de kop verwijderd, daa-
rom wordt het klepdeksel niet getoond.

Het is te zien dat de koperen ring, die als hitte-
schild is bestemd, is vergeten. Hij moet wor-
den verwijderd om de cilinderstoel te kunnen
schoonmaken.

Dit is een voorbeeld van een frees voor de
zetel van de verstuiver. Er zijn verschillende
soorten frezen verkrijgbaar afhankelijk van de
motoraanwending.

Dit type is voorzien van trappenfrees van 19/17 mm en wordt vooral gebruikt bij Mercedes-Benz.
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GEBRUIKSAANWIJZING N

Als de verstuiver(s) eenmaal is (zijn) verwijderd, wordt de frees voor de zetel in de holte van de
verstuiver geplaatst en met een lichte druk omlaag enkele slagen met de klok mee gedraaid. Een
kleine hoeveelheid smeermiddel, bijv. WD40, die op de tanden van de frees is gespoten, helpt
trillingen in de frees en gekartelde sneeén te voorkomen, zodat een goede en esthetisch rechte
afwerking mogelijk is.

Neem de frees van de zetel en maak de holte met behulp van perslucht of een stofzuiger schoon
en controleer de zetel.

Ga net zolang door tot de zetel zo schoon is dat er een nieuwe koperen ring in kan worden va-
stgezet.

Om de verstuivers te repareren, laat u de plastic beschermdoppen aan de ingang zitten, verwi-
jdert u de schermkap van de spuitmond en “plakt” u de koperen ring met een kleine hoeveelheid
wit vet, aan de spuitmond / blinde moer van de verstuiver, zodat hij niet los kan laten wanneer u
de verstuiver in zijn holte plaatst.

Smeer een beetje wit vet op de behuizing van de verstuiver en plaats de verstuiver in de holte.
Breng de klem van de verstuiver aan en draai hem volgens de aanwijzingen aan.

* GEBRUIK GEEN KOPERVET

+ Ga verder met de andere verstuivers.

+ Belast de motor niet meteen als hij eenmaal is gestart, maar laat hem liever enkele minuten
stationair draaien.
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INSTRUKCJA OBSLUGI (PD

Zestaw Frezow Do Regeneracji Gniazd Wtryskiwaczy w Silnikach Die-
sla BETA 960PI

+ Sprawdzi¢ czy nie ma przedmuchéw na wiryskiwaczu (patrz nastgpna strona).

+ Uzyska¢ dojscie do wiryskiwaczy i usungg je.

+ Wybra¢ odpowiedni frez, zamontowa¢ go w pilocie i dokreci¢ Srube zewnetrzng szesciokatna.

« Zmontowane narzedzie umie$ci¢ we wnece wtryskiwacza.

+ Zapomoca klucza typu T z nasadka, bardzo powoli przekreca¢ narzedzie zgodnie z ru
chem wskazowek zegara. Nalezy uzy¢ matg ilo$¢ smaru, aby zmniejszy¢ drgania i uzyskaé
gtadszg powierzchnie. Nie wcinac sie zbyt mocno; usungé tylko takg ilos¢ metalu, aby utworzy¢
odpowiednie gniazdo.

+ Starannie oczy$ci¢ gniazdo i usuna¢ wszystkie opitki.

« Zamontowa¢ wiryskiwacz zgodnie z instrukcjg producenta.

Zawarto$¢ zestawu:

* frez ptaski g 19-15 mm do uniwersalnych wtryskiwaczy

* frez ptaski @ 17-17 mm do wtryskiwaczy Delphi/Bosch (BMW/PSA/Renault/Ford)
* frez ptaski @ 19-17 mm do wtryskiwaczy Bosch (Mercedes CDI).

* frez katowy g 21-17 mm do wiryskiwaczy Fiat lveco

* Klucztypu T

Jak zregenerowac¢ gniazdo wtryskiwacza
Po zdjeciu ostony silnika i pokryw, bedzie sie miato do czynienia z czym$ w rodzaju erupcji
wulkanu.
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INSTRUKCJA OBSLUGI (PL)

Witryskiwacz, ktéry doznawat przedmuchéw; wzdtuz rdzenia mozna zauwazyé wegiel.

Ten wtryskiwacz zostat zamontowany poprawnie, gniazdo i miedziane podktadki uniemozliwity
przedmuchy.

Na tym zdjeciu gtowica zostata zdjeta, dlatego
nie wida¢ pokrywy zaworow.

Mozna zauwazyc, ze zostawiona zostata mie-
dziana podktadka. Aby wyczysci¢ gniazdo
nalezy jg usungc.

Przyktad zmontowanego narzedzia do re-
generacji gniazd wtryskiwaczy. W zesta-
wie dostepne sg rézne rodzaje frezéw, w
zalezno$ci od rodzaju silnika.

Na zdjeciu narzedzie z frezem 19/17mm, stosowane do wigkszosci wiryskiwaczy Mercedes-
Benz.
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INSTRUKCJA OBSLUGI PL)

Po wyciagnieciu wtryskiwacza , nalezy wtozy¢ narzedzie w gniazdo wtryskiwacza i lekko
dociskajac wykonac kilka obrotow zgodnie z ruchem wskazéwek zegara. Aby zapobiec skokowe;
pracy narzedzia i uzyskac gtadka i rowng powierzchnie na ostrza freza nalezy natozy¢ matq ilo$¢
smaru, np. WD40.

Wyciggna¢ narzedzie i za pomocq sprezonego powietrza lub odkurzacza wyczysSci¢ gniazdo, a
nalezy nastepnie je skontrolowaé.

Gniazdo czy$ci¢c do momentu, az pozostanie doktadnie wyczyszczone, w celu zamontowania
nowej podktadki miedziane;.

Aby zamontowa¢ wtryskiwacz, nalezy pozostawi¢ plastikowg zatyczke ochronng wlotu, wyciggnaé
nasadke ochronng dyszy i uzyé matej ilosci biatego smaru ,wklei¢” miedziang podktadke na
dysze/ nakretke, tak aby nie wypadta podczas wktadania wiryskiwacza do gniazda.

Korpus wtryskiwacza posmarowac matg ilo$cig biatego smaru i umiesci¢ wiryskiwacz w gniezdzie.
Wtozy¢ zaciski wiryskiwacza i dokrecié zgodnie z specyfikacja.

* NIE UZYWAC SMARU MIEDZIANEGO

+ Czynnos$¢ wykona¢ dla wszystkich wtryskiwaczy.

+ Po odpaleniu silnika nie wchodzi¢ na wysokie obroty, tylko pozwoli¢ mu przez chwile
popracowac.
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HASZNALATI UTMUTATO (H

Motorhaz csiszolokészleta BETA 960PI tipusu, diesel befecskendezésii
modellekhez

+ Ellendrizziik le, hogy vannak-e esetleges ,sorjak” (lasd a kovetkezd oldalt)

+ Emeljlik ki a szorofejeket

+ Valasszuk ki a megfeleld csiszolofejet és hlizzuk meg a hatszdgletii belsd csavart

+ Helyezziik az 6sszeszerelt csiszolot a szdrofejek foglalataba

« AT kulcs és a készlethez tartozé vezeték segitségével, mig a csiszolé az dramutato jarasaval
megegyez§ irdnyba forog, kénnyedén nyomjuk le a csiszolét. A csiszolasi munkahoz ha
sznaljunk kismennyiségu vildgos kenbanyagot, a csiszolasbél adddd rezgés csdkkentéséhez
és a sima vagasi fellilet eléréséhez. A vagasi felliletet ne csiszoljuk tul, kizarolag a szlikséges
csatlakozasi hely kialakitasahoz megfelelé fémmennyiséget tavolitsuk el.

+ Alaposan tisztitsuk meg a kezelt feliiletet

+ Csatlakoztassuk a szdréfejeket, ugy ahogy azt a gyarto elgiranyozta

készlet tartalma:

2 19-15 mm-es lapos csiszolofej, univerzalis szdrofejekhez

@ 17-17 mm-es lapos csiszol6fej, Delphi/Bosch szoréfejekhez (BMW/PSA/Renault/Ford)
2 19-17 mm-es lapos csiszolofej, Bosch (Mercedes CDI) szdrofejekhez

@ 21-17 mm-es lapos csiszoldfej, Fiat/Iveco szérdfejekhez

T*1 Markolat

* ok ok kTS

Hogyan csiszoljuk fel a szérofej foglalatat

A motor burkolatainak eltavolitdsa utan, kisebb vulkankitéréshez hasonl6 jelenséget tapasztal-
hatunk.
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HASZNALATI UTMUTATO (HD

Sorjas szorofej, figyeljék meg az elszenesedett tengelyt

Ez a szorofej helyesen lett beszerelve, a foglalat és a réz gyiriik megakadalyoztak a sorjak
kialakulésat.

Ezen a képen, a favofej el lett tavolitva, ezért
nem latszik a déléskiegyenlitd feddje.

Megfigyelhetjlik, hogy itt kifelejtették a ré-
zalatétet, amely hé védelmi szerepet tolt be,
igy ezt el kell tavolitani ahhoz, hogy a cilinder
foglalatat meg lehessen tisztitani.

Ez egy szordfej foglald csiszolo, kildnbozd
csiszolok allnak rendelkezésre, a felhasznald
szlkségletétdl fuggden.

Ez a tipust csiszold 19/17 mm [épcsés modell, amelyet elsésorban a Mercedes-Benz motoro-
khoz hasznélnak.

27




HASZNALATI UTMUTATO (H

Miutan kivettlik a szorofejeket, a foglalé csiszoldt a szérdfej helyére tessziik és dvatosan le-
felé nyomjuk, a csiszold fej 6ramutatd jarasaval megegyezé iranyba forog. Kis mennyiségi
kendanyag, példaul WD40, a csiszol6 fogak ala torténd spriccelésével megel6zhetjlk a rezgé-
seket és a lépcsdzetes vagasok kialakulasat, a fellilet tiszta és linearis lesz.

Emeljik ki a csiszolét a tartdbdl majd slritett levegd vagy porszivo segitségével tisztitsuk meg
és ellen6rizzik le a foglalatot.

Ismételjik meg mindaddig mig a foglalat teljesen tiszta nem lesz, igy rgzithetjiik a rézalatétet.
A széréfejek javitasahoz, hagyjuk valtozatlanul a bemeneti miianyag kupakokat, vegylik le a
porlasztéfej vedd kupakjat, kis mennyiségl fehér kenbanyag segitségével ,ragasszuk fel” a ré-
zalatétet a porlasztofejre / a szorofej vakcsavarjara, oly moédon, hogy az régzitve maradjon a
visszaillesztés utén is.

Vigytnk fel kis mennyiség( tipusu fehér kenéanyagot a széréfej testére is és illessziik a helyére,
rogzitslik a szoritd csavarokat és zarjuk le az eldirasok szerint.

+ A REZHEZ NE HASZNALJUK SiKOSITO KENOANYAGOT
+ Azonos médon jarjunk el a tobbi szérdfejjel is
« A motort a beinditaskor ne eréltessiik, inkabb tartsuk alapjaraton néhany percig

[*Beta

BETA UTENSILI S.p.A.
via Alessandro Volta, 18 - 20845 Sovico (MB) ITALY
Tel. +39 039.2077.1 - Fax +39 039.2010742
www.beta-tools.com - info@beta-tools.com
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